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@ Abgaskonvortor mrt eiitem Vorkately^tor und einem Hauptkatslysator 

(g) EHi Abgaskonveftdr (3) mtt einem VorkotalysatDr (5) und 
Ainem diOdsm b AbgesstrSmungsnchtunQ (1) nBohgeschdJ- 
teten. gr6fSmr bemmeonen Hauplketotysator (6) snthett fur 
belde Kotatysatoren (5, 6) «tn«n gemeineaniAn. bus profiltdf- 
tsm (9) und unproflUoftam (10) M^allbtaoh gewtckoKen 
TragorkdrpM* (8). Zwisch«n den den bdlddn KataJysetoran (5. 
6) ziigDordrmien Trdgertwrelohen boflndat sloh em 2^vi- 
schenbdrdloh (7)» dor duroh Ausnehmungdn (16. 16) In don 
Blechen (9. 10) nur dins minfmale Wftrmelftltung beoitzt 
(Hgur 1). 
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Bescbreibufig schcn Isolierung zwischcn beiden ermdglicht die Erfin- 

dang also dadurdi die Vcrwcndung eincs einzigen Wik- 

Die Erfindung betrifft einen Abgaskonvcrter gemaO kel-Tragcrkdrpers ftXr beide Katalysatoren. daO zwi- 

dcm Oberb^iff des Patentanspruchs 1, wic cr aus der when den den beiden Katalysatoren zugcordneten Tra- 
Tcchnik der Abgasreinigung von Kraftfahrzeug-Brenn- 5 gerbereichcn ein Zwischcnbereich mit erheblich vernn- 

kraftmaschinen bekanni ist Durdi Umerteaung des Ab- gerter wannclehimg, gewonuen durch Ausnehraungen 

gaskonvcfiers bxw. seines aktiveo Bestandteils in einen oder Ausstanzungen in den Blechai des gcmeinsansen 

relativ kleinen, an der Abgaseingangsseite des Konver- TYftgerkdrpers, vorgcsehcn ist DemgcrnfiB erschdpft 

ten angeordneien Vorkatalysator und emen diesem in sich die crfindungsgemafle Lehre also nicht in der Ver- 
Abgassirttmungsncbtung nachgeschalteten. grdBeren 10 wendimg elncs gemeinsainen Tragerk6rpcrs fttr beide 

Hauptkatalysator wird dem Umstand Rechnung getra- Katalysatoren, aucb nicht eines solchen, der aus Metall- 

gen, daB bei einem Kaltsiart das katalytisch wiricsame Wecben gewickelt ist, sondcm sie Mcht lugleich MaB- 

Materia! noch nicht seine Anspringieroperatur crreichi nahmen zur Sichersteflung der raschen Temperaturer- 

hat, sondem durch die Abgase der Brennkraftmaschlnc hohung im Vorkatalysator nach einem Kahstart der die 

erst auf seine Arbeitstemperatur gcbraidit werden rouB. is Abgase erzeugendcn Brennkraftmaschine vor. 

Dies gcht um so sdineller. je kleiner die zu env&rmende Demsdben Zweck diencn die MaBnahmen der Unier- 

Katalysatormasse ist, so daB man die Abgase zunftchst ansprlSche; sie sehen nflmlich durcb entsprechende wei- 

in einen relativ kleinen Vorkatalysator gclangen IflBt, terc Ausnehmungcn oder Aussdinitte in den Blechcn 

der sich relativ schndl auf seine Anspringtemperatur des gemeinsamen Trdgerkdrpers eine Verringenmg der 

eufhci2t,dann durch seine katalyiischeWirkiingWfinne 20 wmiittelbar nach dem Kaltstart der Maschine rasch auf- 

an die Abgase abgibt, so daS etnerselts bereits sehr zuheizendea Masse des Vorkaialysators vor, wahrend 

kurzc Zeii nach dero Kaltstart zumindest zu einem be- der TrftgerkOrper im Bereich des Hauptkatalysators ei- 

achtUcheo Teal eine Abgasreinigung skhergestcllt ist ne wesentlich grdflere Anzahl von Strdmungswegen bil- 

und andererseits sicjs auch der Hauptkatalysator reUtiv det. so daB dort euch eine grtSflere aktive Katalysator- 

schneD erw&rmt 25 flftchezurVerfagunggefitelltwird 

Nachteilig bei einem derartigen Abgaskonvertcr isi En AusfahrungsbeispLel der Erfindung wird im fol- 

die Notwendigkeit, zwei unterschiedlicb groBe TYfigcr gendmi anhand der Zetchnung erlautert Es z^en: 

for die beiden Katalysatoren herzustcUen, d h. bei Ver- Kg. 1 in einem Langsschnitt schematisch den erfm- 

wendung von aus Mctallblech gwWckdten TrftgerkSr. dungsgeroftflen Abga^onverter, 

pern zwei Trfigerkfirper unterschicdlicher OrOfle zu 30 Rg, 2 und 3 die in Rg, 1 bei II-U und UI-HI markier- 

wickeln. Weiterhin ist es erforderlioh, in dein Gehause ten Querschnitte, 

des Abgaskonvertexs zwei TrSgerkdrper so zu lagern, Rg* 4 die Gestaltung der unprofiUerten und 

daB sie einerseits den dynanusdi«i Beanspruchungen Kg. 5 die Gestaltung der profilierten Blecbe, die zum 

boiflpielsweise im Fahrbetrieb eines mit dem Konverter gemMnsamenTragerkOrper gewickelt werdea 

ausgeriisteten Fahrzeugs widcrstehen kOnnen, anderer- 35 Betrachtet man zunSchst Fig. I, so 1st angenoromen, 

seits aber die erforderliche thermische Abmessuogsfln- daB das durch den Pfeil t in seiner Strfimungsrichtung 

derung ermOglidit ist angedeutete Abgas von der Brennkrafunaschine eines 

Aus der DB-OS 37 35 151 , BOl D 53/36. ist berets ein Kraftfahrzeugs crzeugt ist In das Abgassystem 2 dessel- 

Abgaskonvertcr mit der Rejhenschaltung ein^ oxidie- ben ist der Abgaskonverter 3 eingeschaltet, der in dem 

renden und eines reduzierenden Katalysators bekannt, 40 gemeinsamen GeMuse 4 den V<Hlcatatysator 5 und den 

denen ein gemeinsamer pordser, monoHthischer TVa- Hauptkatalysator 6 enthfth. Bade besitzen einen ge- 

gerkOrper zugeordnet ist Bei diesem Konverter gebt es meinsameti^ aus profiHerten und unproOlierten Blecben 

jedoch nidit nm dnen Vor- und einen Hauptkatalysator. gewickelten TrilgerkCrper, der jedodi in dem Zwischen- 

die kaulytisch ^eichwirkend sind und aucb nicht um bereicb 7 zwischcn den beiden Katalysatoren 5 und 6 so 

einem Konverter mit einem aus Mctallblech gewickel- 4s ausgebildet ist daB die Wftrmdeitung von dem sich zu- 

ten TVagerkdrper. Dieses bekannte Konstruktionsprin- erst erwirmcnden Vorkata^ator 5 zu dero Hauptkata- 

zip ULBt sid) auch deshalb nicht einfach auf Abgaskon- iysator 6 zumindest erheblkli verln^ert 1st 

vener mit Vor^ und Hauptkatalysator nebst VTickeltra- Die Fig. 2 und 3 zeigen in den in FSg. I markierten 

ger Qbcrtragen, well zumindest i»^hr«id der ersten Pba- Queradjnitten im ebgewidcelten Zustand die Formge- 

se des Warmlaufs der Maschine, dcreo Abgase in dem 50 bung bzw. die Form der — seukredit zur Zeichcnebene 

Konverter zu relnigen sind, die direkte Wtrmeleitung der Fig, 2 und 3 v^iaufendeo — AbgaskanSile in dem 

zwischcn den beiden Katalysatoren m6glichst klein ge- aUgemein irat 8 bezeichnetcn TYagerkOrper. Im untcren 

haUenwerdcnmufl;andemfaUswardcmandjeAufhei2- Teil der FSg.2 crkennt roan das etwa zickzackfdrmig 

zeit des Vorkaialysators und damit die Zeit bis zum profiiierte Blech d (an seine Stdle kCnnte auch ein mft- 

Einsetzen elner wirkimgsvoUen Umsetzung am Haupt* sd anderfdrmig proflUertes Blech treten) und darOber das 

katalysatorverlttngem. unprofllicrte, dh. glatte, Blech 10. Im Bereich des 

iDer Erfuidung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gat- Hauptkatalysators 6 sind diese beiden Bleche in wech- 

tungsgemSBen Abgaskonverter untw Wahrung seiner selnder Folge ohne zusitadidie MaBnahmen, wie Aus- 

Vortcile zu schafTen. der hinsicbtHch des Fertigungsauf- nehmungen oder Ausschnitte, abereinander gewickelt 

wands fUr die Tragcrk6rper seinn- beiden Kata^ato- go wodurch sich dreieckfdrmlge Strttmungskanfile erge- 

ren verbessert ist ben. 

Die erfindungsgemUBe L6sung diesCT Aufgabe be- Im Bereich des Vorkatalysators 5 d^egen finden sich 

steht in den kennzeichnenden Mcrkmalcndes Hauptan- wabenfdrmige Str6mung8kanftle 12 (siehe Fig. 3), die 

spruch8.vorteilhafteWeiterbildungcn der Erfindung be- dadurch gewonnen sind, daB maidmal flber die Unge 

schreiben die UnteransprQche. es des Vorkatalysators 5 aus den zickzadcfdrmig profilier- 

Auch untcr Bdbehalt dw bewfihrten Mctallblech- ten Blecben 9 die in Fig* 3 punkdert hcrvorgehobenen 

Wickeltechnik fur die TYttgerkttrper der beiden Kataly- Bereirfie und aus den unprofilierten Blcchen 10 die 

saioren und unter Wahrung einer hinreichenden thermi- durch untcrbrochcne SirichBnien markiwten Bereiche 



16. Apr. 2004 16:23 +49 211 44 03 75 44 



Nr. 0318 S. 6/11 



DE 195 04 851 

3 

berausgestanztsind. . 

Betrachtet man die Fig. 4 und 5, so ist dort jewejis un 
abgewickelien Zustand in Draufsicht ein derartiges pro- 
filicrtes Blech 9 (vor dem Bicgcn, jedoch mit Biegeli- 
nien) und ein ebenes Bledi 10 wjedergegebea Man cr- s 
kennt die den punktienen Linien entsprochenden Aus- 
schnitte 13 im pr<rfi!ier ten Blech 9 und die den unterbro- 
chenen Unle© in Fig- 3 cntsprechenden Ausschnitte 14 
ira unprofilierien Blecb 10. Diese Ausnchmimgen 13 und 
14 fmden sich nur in dcmjenigcn Tragerbereich. der dem lo 
Vorkatalysatcr 5 zugcordnet isi, nkht aber in denucol* 
gen Langenberdch des Trftgers, der dem Hauptkataly- 
satorezugehftrigist. 

In dem in Rg. 1 mit 7 beieichnetcn Zwischenbercich 
erkennt man relativ korrc (bezOglich der Ungsrtchtung 15 
dcs Konverters) Ausnchmimgen IS bzw. 16, so da6 m 
diesem Zwischenbercich nur relativ schmale Stege 17 
bzw, 18 verbloiben und demgemOO die Warroeleitung 
zwischen den beiden Kaialysatoren crheblich rcduziert 
ist . , 20 

Mrt der Erfindung ist demgemftB eine erhebJiche Ver- 
einfachung der Feriigung cincs gattungsgemlB^ Ab- 
gaskonverters ohne BeeintrSchtigung seiner Eigcn- 
schaftcn crreichL 

25 

PatentansprOche 

t Abgaskonvener mit einem Vorkatalysator und 
einem diesem in Abgasstrdmungsrichtung nachge- 
sdialteten, grdBer bemessenen HauptkataJy^tor, 30 
die aus pr ofDiertem und unprofiliertem Metallblech 
in abwediselnder Folge aufgebaute Tr^erkdrper 
aufweisen. dadurch geke&nzetchnet. daB die bei- 
den Katalysatoren (5. 6) unier EinschluB cines Zwi- 
schenberelchs (7) gemeJnsam aus den MetallbJe- 35 
chen aufgebaut sincL und daB der Zwischenbercich 
(7) mit Ausnchroung^ (15, 16) in mindeatons einem 
der Metaliblecbe zur Verringerung der Warmeld- 
tungversehen ist 

2. Abgaskonverter nacb Anspruch 1, dadurcb ge- 40 
kennzeichnet, dafi der Trflgerkdrper (8) in seinem 
dem Hauptkatalysator (6) zugeordneten Berdch in- 
folge Verwendung eines mdander- oder zbkzack- 
fdrmig profOierten Blechs (9) im Qu^schnitt vier- 
Oder dreieckformige (ll}i dagegen in seinem dem as 
Vorkatalysator (S) zugeordneten Berelch infolge 
Verwendung dcs proGlierten Blechs (9) in VerbiD' 
dung mit weitwen Ausnehmungen (13, 14) in min- 
destens einem der Bleche (9, lO) im Querscbnitt 
grdBere Abgaskanale (12) enth&lt 50 

3. Abgaskonverter nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeicbnet, daB die grdfieren Abgaskanale (12) 
wabenformig oder rechteckfOrmig snd 

4. AbgaskonvertCT nach einem der vorhergehenden 
Ansprflebe, dadurcb gekennzeichnet, daB die Aus- 55 
nchmungen zur Verringerung der Warmeleitung in 
bnden Metallbicchen Oberlappend in Abgas6tr6* 
mungsrichtung angeordnet sixid. 

5. Abgaskcmverter nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeicbnet, daB zwei oder qo 

; mehrere in abwechselnder Folgc Qbereinanderlic- 
gcnde Metallblcche {% 10) zur BiWung des Trftger- 
korpers gewickolt sind. 

& Abgaskonverter nach Anspruch 5. dadurch ge* 
kennzeichnet, daB der Tragcrkdrper zylinderfdr- es 
mig ist 
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